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NEUES DBV-MERKBLATT: ALLES UBER FRISCHBETONVERBUND-SYSTEME (2023)

Bisher gab es kein anerkanntes Regelwerk fir die Anwendung von Frischbetonverbund-Systemen (FBVS) auf Baustel-
len. Das im Herbst 2023 erschienene neue DBV-Merkblatt fiir Frischbetonverbund-Systeme wurde entwickelt, um diese
Regelungsliicke zu schlieflen. Das Ziel ist klar definiert: Das gemeinsam erarbeitete Regelwerk soll sich zukiinftig zu
einer anerkannten Regel der Technik (aRdT) entwickeln.

Es legt Standards fir Planung, Ausschreibung und Bauausfihrung fest, die allen Beteiligten als verbindliche Grundlage
dienen. Mit der Einfihrung dieses Merkblatts existieren nun klare Vorgaben fiir die Verwendung und Verarbeitung von
FBV-Systemen auf Baustellen. Ebenso wurden mit 22 Grundpriifungen die Anforderungen an ein FBV-System definiert.
Der ,Allgemeine Anwendbarkeitsnachweis” fiir FBV-Systeme (aA-FBVS) soll zukiinftig der Standard fir alle am Markt
befindlichen Produkte werden.

Das umfangreiche Merkblatt mit seinen 162 Seiten kann auf den ersten Blick liberwaltigend wirken.
Doch keine Sorge, wir sind hier, um Sie durch den Prozess zu begleiten und Ihnen bei der Umsetzung
des Merkblattes zu helfen, ganz gleich, in welcher Phase sich Ihr Bauprojekt befindet.




1.1 DAS WOLFSEAL FRISCHBETONVERBUND (FBV)-SYSTEM

Das wolfseal Frischbetonverbund-System besteht aus

* wolfseal Frischbetonverbund (FBV)-Dichtungsbahn 3,5 mm

e wolfseal Frischbetonverbund (FBV]-Dichtungsbahn 4,5 mm Radon
e wolfseal FBV-Dichtpaket zum Anschluss von Durchfiihrungen

e wolfseal FBV-Mauerstarke

¢ wolfconnect Mikropfahl Dichtring

Durch die geringe Anzahl von Zubehorteilen ist es besonders flexibel und baustellengerecht einsetzbar.
Die Kombination mit weiteren wolfseal Abdichtungsprodukten ermdglicht eine dauerhaft sichere Lésung fir alle Abdich-
tungsdetails.

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn gibt es bei uns auch in Kombination
mit Warmedammung

Das thepro DammDichtSystem vereint die Vorteile der wolfseal Frisch-
betonverbund-Abdichtung mit einer hochwertigen Warmedammung.
Dank intelligenter Vorproduktion ist die Abdichtung bereits werkseitig
fest mit der Warmedammung verbunden. Der vollflachige Verbund
zwischen der wolfseal FBV-Dichtungsbahn und der XPS-Warmedam-
mung verhindert zusatzlich eine Hinterlaufigkeit der Dammung.

1.2 ANWENDUNGSBEREICH UND GRENZEN

Das wolfseal Frischbetonverbund-System (FBVS) ist eine ZusatzmaBnahme im Zusammenwirken mit wasserundurchlas-
sigen WU-Betonkonstruktionen nach WU-Richtlinie.

Es wird zwischen zwei Ausfiihrungsvarianten unterschieden:

e Einer additiven AbdichtungsmaBnahme (FBVS-1) zur Erhéhung der Zuverlassigkeit und

e Einer kompensierenden AbdichtungsmaBnahme (FBVS-2), um vor planmé&Big oder unplanmafig entstehenden Trenn-
rissen zu schiitzen

Die Verwendung des wolfseal Frischbetonverbund-Systems als alleinige Abdichtungsmafinahme ist nicht zulassig.

Das wolfseal FBV-System wird auf den wasserbeanspruchten Seiten von WU-Bodenplatten (horizontal und geneigt) und
WU-Wanden (vertikal) eingebaut. Die Verwendung auf der Oberseite von WU-Bauteilen ist technisch nicht umsetzbar.

Trotz sorgfaltiger Planung und Bauausfiihrung nach Herstellervorgaben und DBV-Merkblatt kénnen im Einzelfall tech-
nisch oder herstellungsbedingte Abweichungen auftreten.

Die Bewertung der Abweichung ist abh&ngig von der Zuverlédssigkeitsanforderung der Ausfiihrungsvariante (FBVS-1 oder
FBVS-2). Es ist zu unterscheiden in hinnehmbare und instand zu setzenden Abweichungen.
Bei Bedarf bietet das wolfseal FBV-System verschiedene InstandsetzungsmafB3nahmen.

Im BetonBauQualitatsklassen (BBQJ-Verlaufsgesprach sollte der Aufwand fiir eine tatséchliche Instandsetzung (z.B. Riick-
bau) oder eine planerische Kompensation (z.B. nachtragliche Rissinjektion) abgewogen werden.



Das wolfseal FBV-System basiert auf einer baustellengerechten Verlege- und Fiigetechnik. Die Einsatzmdglichkeiten
bei widrigen Witterungsbedingungen machen das System einzigartig.

2.1 WOLFSEAL FRISCHBETONVERBUND-DICHTUNGSBAHN

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn besteht aus einer Elastomerbitumenbahn mit Polyestervlieseinlage mit oberseitiger
wolfseal Spezial-Verbundbeschichtung mit blauer bzw. schwarzer Besandung. Unterseitig ist die Bahn mit einer ab-
flammbaren PP (Polypropylen)-Folie Giberzogen.

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn ist erfolgreich auf Wasserdichtheit und Hinterlaufsicherheit bis 5 bar Wasserdruck bei
einem zwei Millimeter Riss gepriift.

wolfseal FBV-Dichtungsbahn 3,5 mm wolfseal FBV-Dichtungsbahn 4,5 mm Radon
Materialstarke: 3,5 mm Materialstarke: 4,5 mm

Rollenbreite: 1,0 m Rollenbreite: 1,0 m

Rollenlange: 7,5 m Rollenlange: 7,5 m

Palette a 24 Rollen zu je 7,5 m x 1 m = 180 m? Palette a 20 Rollen zu je 7,5 m x 1 m = 150 m?




2.1.1 PRODUKTAUFBAU

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn besteht aus einer Elastomerbitumenbahn inklusive
Polyestervlieseinlage mit oberseitiger wolfseal FBV-Beschichtung und unterseitiger ab-
flammbarer Polypropylen (PP)-Folie.

Die einzelnen Bahnen werden untereinandern mit einem UberlappungsstoB thermisch
verschweift, jedoch nicht vollflachig mit dem Untergrund verbunden.

2.1.2 DAS EINSATZGEBIET

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn findet ihren Einsatz als Zusatzmafinahme zur Abdichtung von Wei3en Wannen gegen
drickendes und nicht drickendes Wasser.

Durch die rissiiberbriickenden Eigenschaften der Dichtungsbahn und den hinterlaufsicheren Verbund zum Beton bietet
die wolfseal FBV-Dichtungsbahn deutlich mehr Sicherheit fir hochwertig genutzte Weile Wannen oder spater nicht

mehr frei zugangliche WU-Bauteile.

Die Verlegung erfolgt einlagig auf horizontalen und vertikalen Flachen und stets vor dem Betonieren.
Die Verlegeanleitung ist zu beachten.

Durch die einfache Handhabung ist die wolfseal FBV-Dichtungsbahn leicht und wirtschaftlich zu verarbeiten.
2.1.3 FUNKTION

Die wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungsbahn ist druckwasserdicht und verbindet sich hinterlaufsicher mit Frischbeton.
Das wolfseal FBV-System uberbrickt Risse, Gefligestérungen, Betonier- und Arbeitsfugen und bietet dadurch maximalen
Schutz in der Bauwerksabdichtung.




2.1.4 TECHNISCHE PRODUKTEIGENSCHAFTEN

Herstellerbezeichnung
Produkt

Oberseite

Unterseite
Anforderung
Anwendung

Verarbeitung

wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungsbahn 3,5 mm / 4,5 mm Radon
Elastomerbitumenbahn mit Polyestervlieseinlage 3,5 mm / 4,5 mm dick

Besandete wolfseal Spezial-Verbundbeschichtung

Abflammbare PP-Folie

EN 13707, EN 13969 (Typ A+T), ONORM B3660 (E-GG-4)

Risstiberbriickende flachige Auienabdichtung fiir WeiBe Wannen gegen driickendes Wasser

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn wird einlagig auf horizontalen und vertikalen Flachen, je nach
Anforderungen mit oder ohne mechanische Befestigung, verlegt. Langsstof3e werden gemafR
seitlicher Uberlappungsmarkierung mit mindestens 8 cm verschweiBt, QuerstdBe mit einer
Uberlappung von mindestens 10 cm. Die StéBe werden mittels Brenner oder Heifluft durch-
gangig verschweif3t und direkt im Anschluss gewalzt. Eine heraustretende Schweifiraupe gilt
als augenscheinliche Kontrolle. Die Verlegung erfolgt stets vor dem Betonieren. Es ist darauf zu
achten, dass die besandete wolfseal Spezial-Verbundbeschichtung zur Frischbetonseite verlegt
wird. Vor der Betonage missen Verunreinigungen entfernt werden.

Lagerung Vor Sonnenlicht und Frost geschiitzt und aufrecht stehend lagern
Verpackung wolfseal FBV-Dichtungsbahn 3,5 mm: 24 Rollen zu je 7,5 m x 1 m = 180 m? je Palette
wolfseal FBV-Dichtungsbahn 4,5 mm Radon: 20 Rollen zu je 7,5 m x 1 m = 150 m? je Palette
Produkteigenschaften Priifverfahren Einheit Wert
Klassifikation
Sichtbare Mangel EN 1850-1 bestanden
Rollenlange EN 1848-1 m 7,50
Rollenbreite EN 1848-1 m 1,00
Geradheit EN 1848-1 mm/10m <20
Fldchenbezogene Masse EN 1849-1 kg/m? 4,0 (+/-0,3)
Dicke EN 1849-1 mm/10m 3,5+/-0,2
Wasserdichtheit EN 1928 kPa bestanden bei 200 kPa / 24 h
Brandverhalten (H) (B) EN ISO 11925-2 Klasse Klasse E
nach DIN EN 13501-1

Scherfestigkeit der Fligenaht (B]) EN 12317-1 N/50mm 544,8
Zug - Dehnungsverhalten: Hochstzugkraft (H) (B) EN 12311-1 N/50mm 950/700

(+/- 200)
Dehnung bei Hochstzugkraft (H) (B] EN 12311-1 % 45 (+/- 10)
Widerstand gegen stoBartige Belastung (H) (B) EN 12691 mm/10m
bei hartem Untergrund <750
bei weichem Untergrund < 2000
Widerstand gegen statische Belastung (H) (B] EN 12730 kg
bei hartem Untergrund <20
bei weichem Untergrund <20

(ca. 2500 kN/m?)

Widerstand gegen Weiterreien langs / quer (H) (B) EN 12310-1 N/50mm 200/200
(+/-50/+/-50)
MaBhaltigkeit EN 1107-1 % <10,3|
Kaltbiegeverhalten (H) (B) EN 1109 °C -20
Warmestandfestigkeit EN 1110 “C +100
Wasserdichtheit nach kinstlicher Alterung (B) EN 1296 kPa 500
EN 1928

(H) Produkteigenschaften gema ANHANG ZA. 1 (EN 13707)
(B) Produkteigenschaften gemaB ANHANG ZA. 1 (EN 13969)



2.1.5 CHEMIKALIEN BESTANDIGKEITSLISTE

Diese Information ist eine Aufstellung aus Daten von Literaturquellen und reprasentiert keine systematische Prifung.

Rohstoff
Benzaldehyd

20°C

60°C

Benzin

Benzoesaure

+

+

Benzol

Bitumen

Bleichlauge

Brom

Bromwasserstoffsaure 25%

Butter

Buttersdure 50%

Butylacetat

Calciumhypochlorit 15%

Campher

Chlor flissig

Chlorbenzol

Chloressigsaure 25%

Chloroform

Chlorsulfonsaure

Chromsaure 50%

Dichlorethylen

Dichlorpropylen

Dieselol

Essigsaure 50%

Ethanol

Ethylacetat

Ethylenglykol

Fettsauren

Fluor

Fluorwasserstoff

Formaldehyd

Furfural

Gerbsaure 10%

Glycerin

Heizol

Heptan

Hexan

Kalilauge 30%

Kaliumcarbonat

Kaliumchlorid

Kaliumpermanganat

Kaliumsulfat

Kohlensaurehaltiges Wasser

Magnesiumcarbonat

Magnesiumchlorid

Magnesiumsulfat

Maleinsaure

Margarine

Methylenchlorid

Rohstoff 20°C 60°C
Methylethylketon + -
Milchs&ure 10% + -
Naphtha — —
Naphthalin — —
Natriumacetat + +
Natriumcarbonat + +
Natriumchlorid + +
Natriumhypochlorit — -
Natriumnitrat + +
Natriumsulfat + +
Natronlauge + +
Nitrobenzol — -
Ole, Fette — —
Olsaure fliissig — -
Oxalsdure + +
Paraffinol — -
Perchlorsdure 20% — —
Petroleum — -
Phenol - -
Phosphorsaure bis 80% + +
Phthalsdureanhydrid + -
Propylalkohol + +
Propylenglykol + +
Pyridin — -
Quecksilber + +
Salpetersaure 30% ° -
Salpetersaure 50% — -
Salpetrige Saure 10% + +
Salzsdure 10% + +
Salzséure konz. + -
Schwefelkohlenstoff — —
Schwefelsaure bis 50% + —
Schwefelsdure bis 98% — —
Schwefelwasserstoff + +
Schwefelsdure bis 25% + -
Seewasser + +
Silikonél ° -
Stearinsdure — -
Talg + +
Terpentin — -
Tetrachlorkohlenstoff — —
Toluol — -
Trichloressigsdure ° -
Trichlorethylen — -
Wasserstoffperoxid 10% ° —
Weinsdure + +
Xylol — —
Zitronensaure + +

° = bedingt bestandig + = bestandig

— =unbestandig




2.1.6 ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn kann an viele handelsiibliche FPD (Flexible polymermodifizierte Dickbeschichtung) Ab-

dichtungen angeschlossen werden.

2.1.7 BITUMINOS-ADHASIVER VERBUND

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn besteht aus einem Elastomerbitumen mit einer Besandung auf der Verbundseite. Die
Besandung verhindert die Verklebung der gelagerten Bahn und ermdoglicht eine Begehung im verlegten Zustand.
Beim Kontakt des Zementleims mit der wolfseal FBV-Dichtungsbahn entsteht ein bituminds-adhésiver Verbund.

Betonstruktur

bituminos-
adhasive
Verbundschicht

Stark vergrof3erte Aufnahme des Aufbaus

2.2 ZUBEHOR

2.2.1 WOLFSEAL FBV-DICHTPAKET

Das wolfseal FBV-Dichtpaket dient zum Andichten samtlicher
Durchdringungen an die wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungs-
bahn. Die Kombination aus dem wolfseal Dichtband und der wolf-
seal 1K rapid Abdichtung sorgt fiir einen wasser- und radondichten
Verbund zur wolfseal FBV-Bahn und zum Frischbeton.

Folgende Komponenten sind im Dichtpaket enthalten:
e wolfseal 1K rapid

e Dichtbander

e Flachpinsel

e Alkohol-Reinigungstiicher

Das Dichtpaket ist in drei Grofen (S/M/L) erhaltlich, je nach Grofe
und Anzahl der Durchfiihrungen.

ca.3,5mm/45mm

/Besandung

wolfseal Spezial-
Verbundbeschich-
tung

Tragereinlage
P 9 ePOe

Dichtschicht aus
elastomermodifi-
ziertem Bitumen




2.2.2 WOLFSEAL FBV-MAUERSTARKE

Die wolfseal FBV-Mauerstarke dient als Abstandshalter beim zwei-
hauptigen Schalen mit dem wolfseal FBV-System. Es besteht aus
einem Kunststoffrohr mit einem Innendurchmesser von 22 mm so-
wie integrierten Anker- und Wassersperren. Die einseitige wolfseal
Beschichtung sorgt fir einen wasserdichten Anschluss der Mau-
erstarken zum Beton und zur auf3enliegenden wolfseal FBV-Bahn.

Das Verschlieen der Mauerstarke nach dem Entfernen des Spann-
stabes erfolgt durch zwei Dichtstopfen einschlieBlich einer Ver-
schlusskappe. Das UberschweiBen der Mauerstirken von Auflen
erfolgt mit dem wolfseal FBV-Stofidichtband. Siehe Punkt 4.3.8,
Seite 27.

2.2.3 WOLFCONNECT MIKROPFAHL DICHTRING

Der wolfconnect Mikropfahl Dichtring ist ein Stahlring, der mit der
wolfseal Spezial-Verbundbeschichtung gefiillt und wasserdicht mit
der wolfseal FBV-Dichtungsbahn verbunden ist.

Beim Einsatz von Mikropfahlen als Bestandteil des Grindungssys-
tems ergeben sich zwangslaufig Durchdringungspunkte der au-
Benliegenden Bauwerksabdichtung. Mit dem Dichtring lassen sich
herausragende Mikropfahle dicht mit der auBenliegenden wolfseal
FBV-Dichtungsbahn und dem Beton der Bodenplatte verbinden.

Der Dichtring ist in drei GréBen (S/M/L]) erhéltlich, je nach Durch-
messer des Mikropfahls.

2.2.4WOLFSEAL FBV-STOSSDICHTBAND

Das wolfseal FBV-Stof3dichtband dient zur Abdichtung von stump-
fen Stof3fugen der wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungsbahn,
wenn diese ohne Uberlappung verlegt wird.

AuBerdem wird es zum UberschweiBen der wolfseal FBV-Mauer-
starke eingesetzt.

Das Stofdichtband ist in den Starken 3,5 mm und 4,5 mm erhalt-
lich.




2.3 WERKZEUGE




Spitzkelle / Spachtel

Hammertacker inkl. Nadeln
Zur mechanischen Befestigen der wolfseal FBV-Dichtungsbahn an ==
vertikalen Flachen. R ~

wolfseal FBV-Nagelscheibe
Zur mechanischen Befestigung der wolfseal FBV-Dichtungsbahn an
vertikalen Flachen. .

wolfseal FBV-StoBpriifgerat
Zur StofBprifung samtlicher am Markt verfligbaren Frischbetonverbund-
Folien.

SchweiBautomat speziell fiir Bitumen

Zur thermischen Verschweiflung der Sto3e konnen Schwei3gerate ver-
wendet werden. Hierfir werden beispielsweise HERZ LarOn 21 Bitumen
400 Volt, 100 mm empfohlen. Bei der Anwendung ist die jeweilige Ge-
brauchsanleitung des Gerats zu beachten. Der Verarbeiter muss im Um-
gang mit dem jeweiligen Gerat geschult sein und Uber die notigen theo-
retischen und praktischen Fachkenntnisse verfiigen.

Hinweis:
Samtliches Zubehor, das zur Verarbeitung des wolfseal FBV-Systems notwendig ist, konnen Sie liber uns beziehen.



2.4 KENNZEICHNUNG

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn tragt das ,,U-Zeichen“ und stammt daher aus einem iiberwachten Produktionsprozess.
Das bedeutet, dass das Produkt einer unabhangigen Priifung unterzogen wurde und somit bestimmte Anforderungen an
Qualitat, Sicherheit und Umweltvertraglichkeit erfillt.

Die Chargennummer und das Produktionsdatum befinden sich auf der Abflammfolie der FBV-Dichtungsbahn.

Alle Informationen zur Lagerung und Sicherheit sind auf der mittleren Banderole der Bahn vermerkt.
Jede Rolle der Dichtungsbahn ist mit drei Klebebandern umwickelt, die vor der Verarbeitung entfernt werden miissen.

2.5 BEFESTIGUNGSMITTEL

Auf horizontalen und geneigten Flachen wird die wolfseal FBV-Dichtungsbahn lose verlegt. Eine Befestigung am hori-
zontalen / geneigtem Untergrund ist nicht erforderlich.

An vertikalen Flachen muss die wolfseal FBV-Dichtungsbahn fixiert werden. Die Fixierung kann mit Heftklammern
(mind. 9 mm) oder mit wolfseal FBV-Nagelscheiben erfolgen.

Die erforderliche Anzahl an Fixierungen wird auf die Art der Fixierung, Einbauhohe und Auf3entemperatur abgestimmt.

Samtliche Fixierungen, die auflerhalb des Stof3bereichs liegen sind vor der Betonage von der betonzugewandten Seite
zu Uberschweiflen, um magliche Beschadigungen beim Ausschalen zu verhindern.

Befestigungsmaterial .
e Hammertacker mit Heftklammern Uberschwei3en der Fixierungen
e Nagel mit Nagelscheibe

2.6 HALTBARKEIT

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn hat bei sachgemafer Lagerung eine Haltbarkeit von bis zu 2 Jahren ab Herstellungs-
datum. Das Produktionsdatum ist auf der Rickseite (PP-Folie] der FBV-Dichtungsbahn zu finden.
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2.7 TRANSPORT UND LAGERUNG

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn wird auf einer Euro-Palette geliefert. Alle Systemkomponenten des wolf-
seal FBV-Systems sollten in ungeoffneter Originalverpackung trocken und vor Frost, direkter Sonnenein-
strahlung und grofler Hitze geschiitzt gelagert werden. Die Rollen sind dabei aufrecht stehend zu lagern.

Im Rahmen der Qualitdtssicherung hat unverziiglich nach Anlieferung der Ware eine Eingangskontrolle der gelieferten
Ware zu erfolgen. Folgende Punkte sind dabei zu beachten:

e Vergleich der Produktbezeichnung auf Lieferschein mit angelieferter Ware

e Dokumentation der Chargennummer

o Uberpriifung der maximalen Haltbarkeit

2.8 WITTERUNG

Nédsse

Die Verarbeitung der wolfseal FBV-Dichtungsbahn ist auch bei feuchter Witterung problemlos mdglich und stellt in der
Regel keine Beeintrachtigung dar. Beim Verschweif3en diirfen jedoch keine stehenden Wasserflachen auf der Oberflache
vorhanden sein.

Temperatureinfliisse

Der im Prifzeugnis angegebene Temperaturbereich von +5°C bis +35°C stellt den allgemein giiltigen Bereich dar, in
dem das System ohne zusatzliche Maf3nahmen verarbeitet werden kann. Sinkt die Temperatur unter +5°C, kann das Sys-
tem dennoch verwendet werden, sofern zusatzliche Ma3nahmen ergriffen werden. Fir eine fachgerechte Verarbeitung
der FBV-Bahn ist entscheidend, dass eine Materialtemperatur von mindestens +5°C zum Zeitpunkt der Verschweif3ung
gewahrleistet ist. Es wird empfohlen, die FBV-Bahnen in warmeren Bereichen tber +5°C zu lagern. Wird die FBV-Bahn
bis zur Verarbeitung bei +5°C gelagert, ist eine Verarbeitung der Bahn bei Temperaturen bis zu -20°C maglich. Vor
Arbeitsbeginn missen bereits verlegte Bahnen von Wasser, Eis und Schnee befreit werden, um Feuchtigkeit in den Stof3-
schwei3ungen zu vermeiden. Au3erdem ist die Durchfiihrung einer Sto3prifung zur Bewertung der Parameter ratsam.

2.9 MAXIMALE OFFENLIEGEZEITEN

Offenliegezeiten vor der Betonage

Eine verarbeitete wolfseal FBV-Bahn (ohne Beton] kann mit der Verbundseite bis zu 3 Monate der Witterung ausgesetzt
sein. Wird die wolfseal FBV-Bahn (ohne Beton) mit der Verbundseite ldnger als 3 Monate der Witterung ausgesetzt,
missen die Bahn und die Stéf3e geprift und gegebenenfalls lberarbeitet werden. Dieser Vorgang ist alle 4 Wochen zu
wiederholen. Offenliegezeiten langer als 6 Monate sind nicht zulassig.

Offenliegezeiten nach der Betonage

Eine verarbeitete wolfseal FBV-Bahn (nach Betonage) kann mit der Abdichtungsseite bis zu 3 Monate der Witterung
ausgesetzt sein. Ist ein Freiliegen der Bahn langer als 3 Monate geplant, ist ein Witterungsschutz vorzusehen. Offen-
liegezeiten langer als 6 Monate sind nicht zuldssig.




3.1 ENTWURFSPLANUNG

Die Planung eines FBV-Systems (FBVS] ist ein integraler Bestandteil des Planungsprozesses von WU-Betonkonstruk-
tionen und hat den Anforderungen der WU-Richtlinie zur Umsetzung der Entwurfsgrundsatze zu folgen. Bereits im Ent-
scheidungsprozess zur Wahl des Entwurfsgrundsatzes (EGS) sind die Uberlegungen zum FBVS einzubinden.

Es wird in zwei FBVS-Ausfihrungsvarianten unterschieden:

Ausfiihrungsvariante FBVS-1

(additive WU-Bauweise):

Vollumfangliche Einhaltung und Umsetzung der WU-
Richtlinie [R1] nach den Entwurfsgrundsatzen EGS-a und
EGS-c mit einem FBVS als ZusatzmafBnahme.

Ausfiihrungsvariante FBVS-2

(kompensierende WU-Bauweise):

FBVS als Abdichtungsbauart in Kombination mit einer
WU-Betonkonstruktion im Sinne der WU-Richtlinie [R1]
mit EGSa und EGSc. Dabei kann bereichsweise die Zu-

ganglichkeit an die WU-Betonkonstruktion nicht gegeben
sein oder die planmafBlige vorweggenommene Abdichtung
von Trennrissen wird dem FBVS zugewiesen.

Die gewahlte Ausfihrungsvariante des FBV-Systems ist an die Einhaltung und Umsetzung der WU-Richtlinie gekoppelt
und wird mit der WU-Bauweise (bzw. dem Entwurfsgrundsatz) abgestimmt.

Tabelle 1. Ubersicht zu WU-Bauweisen und FBVS-Ausfiihrungsvarianten

S |1

2

3

Z [ WU-Bauweise
FBVS-Ausfiihrungsvariante

Beschreibung der
Entwurfsgrundsatze EGS

Mdgliche Einordnung von FBVS

1 | Regelbauweise
EGS-a

Vermeidung von Trennrissen durch
die Festlegung von konstruktiven,
betontechnischen und ausfiihrungs-
technischen Mafinahmen

kein FBVS - entspricht
WU-Betonkonstruktionen nach
WU-Richtlinie [R1] (aRdT)

2 | additive WU-Bauweise

FBVS als ZusatzmafBnahme zur

Beanspruchungsklasse 1 der Was-
serdurchtritt durch Selbstheilung
begrenzt wird

EGS-a + FBVS Risikominderung - entspricht WU-Be-
Ausfiihrungsvariante tonkonstruktion nach WU-Richtlinie
FBVS-1 [R1] (aRdT)

3 | Regelbauweise Festlegung von Trennrissbreiten, kein FBVS - entspricht WU-Beton-
EGS-b die so gewahlt werden, dass bei konstruktion nach WU-Richtlinie [R1]

(aRdT), jedoch bei Nutzungsklasse A
nicht zulassig

4 | Regelbauweise
EGS-c

Festlegung von Trennrissbreiten in
Kombination mit im Entwurf vorge-
sehenen planmagigen DichtmafBnah-
men

kein FBVS - entspricht WU-Beton-
konstruktion nach WU-Richtlinie [R1]
(aRdT)

5 | additive WU-Bauweise
EGS-c + FBVS
Ausflihrungsvariante FBVS-1

FBVS als ZusatzmafBinahmen zur Ri-
sikominimierung bei nicht erkannten
Rissen - entspricht WU-Betonkons-
truktionen nach WU-Richtlinie [R1]
(aRdT), d.h. alle erkennbaren (Trenn-)
Risse werden vor Nutzungsbeginn
planmaBig abgedichtet, z.B. durch
Injektion




6 | kompensierende WU-Bauweise
Ausfiihrungsvariante FBVS-2

Vermeidung von Trennrissen mit
EGS-a mit FBVS als Zusatzschutz bei
unplanmaBigen Trennrissen

oder Festlegung von Trennrissbreiten
mit EGS-c mit FBVS als planmaBiger
Dichtmafinahme

FBVS zur Abdichtung mit Abweichun-
gen von den Vorgaben der WU-Richt-
linie [R1], hinsichtlich

e der geforderten Zuganglichkeit oder
e der planmaBigen Rissabdichtung
mit dem Entfall der Injektion nicht
wasserfiihrender (Trenn-) Risse. Die

kompensierende WU-Bauweise FBVS-
2 ist bisher noch keine aRdT.

Da die Verwendung eines FBVS einen speziellen Kommunikationsbedarf im gesamten Bauprozess von der Planung
bis zur Bauausfiihrung hat, wird die BBQ-Klasse BBQ-S nach DIN 1045-1000 zugrunde gelegt.

3.2 AUSFUHRUNGSPLANUNG

Die Ausfiihrungsplanung muss die aufeinander abgestimmte Planung der WU-Betonkonstruktion und des FBVS als ganz-
heitliche WU-Planung umfassen. Dabei wird die Ausfihrungsplanung des FBVS mit derjenigen der WU-Betonkonstruktion
(Bauteildicken, EGS und Risskonzept, Bauteileinteilung, Fugenanordnung) zusammengefihrt.

Die Ausfiihrungsplanung fir das FBVS sollte unter Berticksichtigung der FBVS Verarbeitungsrichtlinien des geplanten
FBVS insbesondere nachfolgende Inhalte umfassen:

1) Grundlageninformationen: Entwurf, Nutzungsanforderungen und Beanspruchungen,
2] Vorgaben zur Untergrundvorbereitung,

3) Vorgaben zur Lagerung der FBV-Bahnen,

4) Vorgaben zur FBVS-Verarbeitung,

5) MaBnahmen zur Vermeidung von Verschmutzungen,

6) MaBnahmen gegen und nach Wellen und Faltenbildung,

7) Reinigungskonzept, z. B. bei Verschmutzungen, Pfiitzen, Eis,

8) Vorgaben zu Schutzmafnahmen und Abstellen von Lasten auf FBV-Bahnen,

9) Vorgaben zum Bewehren (Bewehrungsplane, Abstandhalter),

10) Ausfiihrungsdetails an Ubergangen/Anschliissen zu weiteren Abdichtungsbauarten nach DIN 18531 [R7], DIN 18532
[R20] und DIN 18533 [R8] oder nach WU-Richtlinie [R1] bzw. zu anschlieBenden Bauteilen (z. B. Pfahlen) sowie Durchdrin-
gungen (z. B. Rohreinfiihrungen, Blitzschutzanschliissen),

11) Anfiillschutz bei nicht geddmmten Bauteilen in Anlehnung an DIN 18533-1 [R8], Abschnitt 13 ,Schutz der Abdichtung 2,
12) Erforderliche QualitatssicherungsmafBnahmen, Kontrollen und Dokumentation,

13) Bahnenabmessungen,

14) Vorkonfektionierte Sonderelemente.

Die Ausfiihrungsplanung fiir das wolfseal FBV-System muss neben den Ubersichtsplanen zeichnerisch jedes Detail des
FBVS sowie die Wechselbeziehungen zu anderen Abdichtungselemer ie z. B. Fugenabdichtungen, ﬂl’@@r{ngungen,
Abdichtungsabschliissen und Ubergangen, zu Unt rbeitung und Schutzmafinahmen usw. dar-

e-cg;&n\den fur di

stellen.

elfen diese zu dokumentieren.




4.1 UNTERGRUNDBESCHAFFENHEIT

Grundsatzlich kann die wolfseal FBV-Dichtungsbahn vor dem Betonieren auf horizontalen, geneigten oder vertikalen
Untergrinden verlegt werden.

Horizontaler Untergrund

Bei ungedammten Sohlplatten sind mechanisch bearbeitete oder geglattete Sauberkeitsschichten aus Beton einzu-
bauen. Lose Materialien sowie Grate sind zu entfernen, um Beschadigungen am wolfseal Frischbetonverbund-System
zu vermeiden. Fehlstellen grofler als 12 mm sind mit geeignetem Fillmaterial zu schliefen. Der Untergrund muss
ausreichend tragfahig sein, um samtliche Krafte wahrend der FBV-Montage und der Betonage ohne Verformung auf-
nehmen zu konnen. Der Untergrund darf feucht sein, stehendes Wasser muss jedoch vor der Montage entfernt werden.

Bei gedammten Sohlplatten sind lastabtragende Perimeterddmmungen zu verwenden. Auf XPS-Dammung ist eine
Schutzlage (z.B. R333) zwischen wolfseal FBV-Dichtungsbahn und der Démmung empfehlenswert, um Beschadigungen
der Dammung zu vermeiden. Alternative Optionen zum Schutz der Da&mmung sind maglich.

Vertikaler Untergrund

Vor der Verarbeitung der wolfseal FBV-Dichtungsbahn sind geeignete und ausreichend ebene Untergriinde herzustel-
len. Geeignete Untergriinde sind zum Beispiel:

Systemschalungen

Verlorene, verrottungsfreie Schalungen
Druckstabile Perimeterdammung
Begradigter Untergrund / Negativbeton

Der Untergrund muss ausreichend tragfahig sein, um samtliche Krafte wahrend der FBV-Montage und der Betonage
ohne Verformung aufnehmen zu kénnen. Profilierte Baugrubensicherungen auf der Wasserseite (wie Bohrpfahlwénde,
Spundwande, Tragerbohlwénde usw.) sind kein geeigneter Untergrund fiir die Verlegung von wolfseal FBV-Dichtungs-
bahnen.

4.2 STOSS- UND FUGEVARIANTEN

Bei der Verlegung der wolfseal FBV-Bahnen ist darauf zu achten, dass Quer- und Langsstdfle mit T-StéBen verbunden
werden, Kreuzstofle sind grundsatzlich zu vermeiden. Im T-Stof3 wird in der zweiten Lage immer ein Diagonalschnitt
(Kapillarschnitt) ausgefiihrt.

Dieser Kapillarschnitt ist notwendig, damit bei anstehendem / driickenden Wasser keine Kapillarwasserfiihrung entlang
des verschweifiten Stofles entsteht. Die Ecke der zweiten Lage wird im Stof3bereich im 45°-Winkel abgeschnitten.




Die Ausbildung der St6fe sollte unmittelbar wahrend der Verlegung der wolfseal FBV-Bahnen erfolgen, um Verschmut-
zungen im Bereich der Uberlappung zu vermeiden. Im wolfseal FBV-System werden die StoBfugen mit einem Uberlap-
pungsstoB ausgefiihrt. Die Uberlappung wird vollflachig thermisch verschweit und direkt im Anschluss gewalzt. Eine
beim Walzen austretende Schweif3raupe gilt als augenscheinliche Kontrolle.

Um eine dichte Ebene der einzelnen Bahnen zu bilden, ist eine fachgerechte Ausfiihrung der Mindestiiberdeckung bzw.
VerschweiBung erforderlich. Langsstdfie werden mit einer Uberlappung von mindestens 8 cm verschweifit, Querstafie
mit einer Uberlappung von mindestens 10 cm.

Langsstof

QuerstoB
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4.3 MONTAGE WOLFSEAL FBV-DICHTUNGSBAHN

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn ist mit der besandeten Seite zum Beton einzubauen. Die Bahnen sind ohne Wellen zu
verlegen. Alle Bahnen missen im Stof3bereich mit.einander verschweifit werden. Das Material muss so erhitzt werden,
dass beim Anpressen eine Schweifliraupe aus der Uberlappung austritt.

4.3.1 DAS VERLEGEN IN DER FLACHE

Die Verlegung erfolgt im Verband. Die Bahnen werden untereinander ther-
Dabei sind nur T-StoBe zulassig; Kreuzstofle misch verschweifit. Um einen vollflachigen
sind zu vermeiden. Verbund zu erreichen, wird die Uberlappung

unmittelbar nach dem Erhitzen gewalzt.
Eine austretende Schweif3iraupe dient dabei
als augenscheinliche Kontrolle.

Die Uberlappung muss in Langsrichtung
mindestens 8 cm und in Querrichtung 10 cm
betragen. Beim T-Stof3 wird das Eck der
zweiten Lage im 45°-Winkel abgeschnitten.

“ Montagevideo




n Variante 1: Sauberkeitsschicht

Zwischen der Dammung und dem wolfseal FBV-
System wird eine Sauberkeitsschicht eingebaut.
Diese Sauberkeitsschicht schiitzt die Dammung
vor Beschadigungen beim Verschweiflen der
wolfseal FBV-Bahnen.

E Variante 2: Schutzschicht

Unter dem wolfseal FBV-System wird lose eine
Bitumenbahn (z. B. Qualitat R333) als Schutz-
schicht verlegt.

Diese Schutzschicht bewahrt die Dammung vor
Beschadigungen beim Verschweiflen der wolfseal
FBV-Bahnen.

n Variante 4: Uberlappung vergrofiern

Die Uberlappung wird verdoppelt, und die Ver-
schweiflung erfolgt auf der gegeniiberliegenden
Seite der Markierung.

Der eigentliche Schweif3bereich schiitzt die Dam-
mung vor Beschadigungen beim Verschweif3en
der wolfseal FBV-Bahnen.

Variante 4: Stumpfen Stof} iiberschweif3en

Die wolfseal FBV-Bahnen werden stumpf gesto-
Ben. Der offene Stof3 wird mit dem wolfseal FBV-
Stof3dichtband lberschweif3t.

4.3.2 DAS VERLEGEN AUF DAMMUNG

Sauberkeitsschicht

Schutzschicht
Bitumenbahn Qualitat 333

Die Uberlappung der
wolfseal FBV-Bahnen
vergréfern

Verschweiflung

wolfseal FBV-Stofidichtband




Die Verlegung an der Stirnseite erfolgt mit der
wolfseal FBV-Bahn, die hierfir in Langsrichtung
geteilt werden kann.

Die Verlegung erfolgt in L-Form, wobei unten
10 cm Uberlappung beriicksichtigt werden. Die
wolfseal FBV-Bahn wird bis ca. 2 cm unter die
Oberkante der Bodenplatte gefiihrt.

Durch Erhitzen lasst sich die FBV-Bahn vorfor-
men, sodass der 90°-Winkel passgenau ausge-
fihrt werden kann.

Mit Hilfe eines Hammertackers wird die FBV-
Bahn an der Schalung fixiert. Die Tackernadeln
werden dberschweif3t.

Die Bahnen werden untereinander thermisch ver-
schweif3t.

Um einen vollflachigen Verbund zu erreichen, wird
die Uberlappung unmittelbar nach dem Erhitzen
gewalzt.

Eine austretende Schweif3raupe dient als augen-
scheinliche Kontrolle.

Die Uberlappung betrdgt mind. 8 cm in Langsrich-
tung und 10 cm in Querrichtung.
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4.3.3 DAS VERLEGEN AN DER STIRNSEITE DER BODENPLATTE




4.3.4 DAS VERLEGEN AN VOUTEN

Zum Herstellen einer Voute wird das Ver-
bandraster beibehalten. In den Diagonalen
der Voute wird die Bahn eingeschnitten.

Die Fehlstellen werden mit individuell zu-
geschnittenen Bahnen aus FBV-Material
geschlossen, wobei eine Uberlappung von
8-10 cm einzuhalten ist.

Die Voute wird vollstandig im Verband aus-
gelegt.

Die Eckpunkte werden mit kreisformigen
Passstiicken (mindestens @ 200 mm) ge-
schlossen.

“ Montagevideo




4.3.5 ECKAUSBILDUNG - INNENECKE

Auf einer FBV-Bahn wird die Uberlappung Die FBV-Bahnen werden miteinander ver-
zur anderen FBV-Bahn berticksichtigt. schweif3t.

Aus der FBV-Bahn wird ein Erganzungs- Das Erganzungsstiick wird im Schnittpunkt
stick in Kreisform ausgeschnitten und ge- der Ecke aufgeschweift.
faltet. Es wird eine Quetschfalte hergestellt.

“ Montagevideo




4.3.6 ECKAUSBILDUNG - AUSSENECKE

Auf einer FBV-Bahn wird die Uberlappung Die FBV-Bahnen werden miteinander ver-
zur anderen FBV-Bahn beriicksichtigt. schweif3t.

Aus der FBV-Bahn wird ein Erganzungs- Das Erganzungsstiick wird im Schnittpunkt
stiick in ovaler Form ausgeschnitten und der Ecke aufgeschweift.
gefaltet.

“ Montagevideo




4.3.7 DAS VERLEGEN AN DEN WANDEN

Die auBere Wandschalung wird konventio-
nell aufgestellt.

Die wolfseal FBV-Bahnen werden auf die
erforderliche Hohe zugeschnitten.
Reststiicke werden mit 10 cm Uberlappung
zusammengeschweift.

bis ca. 2 cm UK Wand

Die wolfseal FBV-Bahnen werden vertikal in
die Schalung montiert.

Die Bahnen werden mit wolfseal FBV-Na-
gelscheiben an der Schalung fixiert. Die
Nagel werden tberschweift.

Bei Bedarf konnen die wolfseal FBV-Bahnen
im Uberlappungsbereich mit einem Ham-
mertacker (Nadelldnge > 9 mm) zusétzlich
fixiert werden.

Die zweite FBV-Bahn wird gleich der ersten
FBV-Bahn eingebaut.

Die Uberlappung zur ersten FBV-Bahn be-
tragt 8 cm.

Im Bereich der Uberlappung werden die
wolfseal FBV-Bahnen verschweif3t.
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Die Arbeitsschritte werden wiederholt bis
die gesamte erforderliche Flache mit den
wolfseal FBV-Bahnen belegt ist.

Ist die FBV-Bahn vollstandig verlegt, kann
die Wand konventionell betoniert werden.

4.3.8 EINBAU VON MAUERSTARKEN

Die Mauerstarken werden mit der beschichteten
Seite zur wolfseal FBV-Dichtungsbahn hin einge-
baut. Die Bahn wird am Durchdringungspunkt mit
einem Cuttermesser eingeschnitten.

Nach der Betonage werden die wolfseal FBV-Mau-
erstarken von der Innenseite mit zwei Dichtstopfen
und einer Verschlusskappe geschlossen, siehe
Punkt 2.2.2, Seite 11.

Alle Mauerstarken werden nach dem Ausschalen
mit dem wolfseal FBV-StoBdichtband (b= 20cm)
Uberschweift.

Die besandete Seite wird zum Beton gewandt. Es
ist die Mindestiberlappung von 8 cm ab Durchdrin-
gung zu beachten.

Die wolfseal FBV-Mauerstarken entsprechen den
Anforderungen einer Wei3en Wanne.

Nach mind. 48 h kann ausgeschalt werden.
Nach dem Ausschalen wird die horizontale
Fuge mit dem wolfseal FBV-Stof3dichtband
(Breite = 20cm) tberschweift.

Dabei ist darauf zu achten, dass die besan-
dete Seite zur nicht besandeten Seite der
bereits verlegten wolfseal FBV-Bahn zeigt.




4.3.9 ANSCHLUSS VON DURCHFUHRUNGEN - VARIANTE 1

Die Oberkante der Entwasserung entspricht der Oberkante der Sauberkeitsschicht. Die Sauberkeitsschicht
wird ohne Fehlstellen bis zur Durchfihrung hergestellt. Fehlstellen um die Rohrdurchfiihrung sind zu ver-
spachteln.

Die Durchfiihrung wird aus der wolfseal Die Durchfiihrung wird mit dem beiligenden
FBV-Bahn ausgeschnitten. Reinigungstuch gereinigt und oberhalb der

Unterkante Bodenplatte mit dem beiliegen-
den, selbstklebendem Dichtband umlaufend
abgeklebt.

Reinigungstuch o UK Bodenplatte



Die Durchfihrung wird eingebaut. Mit dem selbstklebenden Dichtband wird
der Anschluss zwischen Durchfiihrung und
wolfseal FBV-Bahn hergestellt.

Das Dichtband wird je zur Halfte (5 cm) auf
die wolfseal FBV-Bahn und auf die Durch-
fuhrung geklebt.

Das zweite Dichtband wird komplett mit wolfseal 1K rapid in einer Schichtdicke von 2 mm Uberstrichen. So
entsteht ein wasser- und radondichter Anschluss von Durchfihrungen an die wolfseal FBV-Bahn.

Das wolfseal 1K rapid wird
in einer 5 cm breiten Schicht
(1x Pinselbreite) auf das
Dichtband aufgetragen.

Das wolfseal 1K rapid
wird in einer 10 cm
breiten Schicht (2x
Pinselbreite) auf das
Dichtband auf der FBV-
Bahn aufgetragen.




4.3.10 ANSCHLUSS VON DURCHFUHRUNGEN - VARIANTE 2

Die Oberkante der Entwasserung entspricht der Oberkante der Sauberkeitsschicht. Die Sauberkeitsschicht
wird ohne Fehlstellen bis zur Durchfihrung hergestellt. Fehlstellen um die Rohrdurchfiihrung sind zu ver-
spachteln.

Die Durchfiihrung wird aus der wolfseal Die Durchfiuhrung passend einschieben.

FBV-Bahn ausgeschnitten. Eventuelle Fehlstellen egalisieren und das
Rohr mit dem wolfseal Reinigungstuch
saubern.
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Bei Kunststoffrohren den PR115 Multi Das Frankosil 1K FBV mindestens 10 cm
2K-Kunststoff Primer entsprechend anmi- hoch am Rohr und mindestens 5 cm breit
schen. Mindestens 11 cm hoch (0,5 cm umlaufend aufbringen und zu geschlossener
hoher wie spatere Abdichtung) auf das Rohr Oberflache verstreichen. Erste Lage Abdich-
aufbringen und mind. eine Stunde abliften tung in gleichmé&Biger Schichtdicke, ca. 1/2
lassen. - 2/3 der vorgegebenen Menge, aufbringen.

Das Universal Detailvlies falten und hohlraumfrei in die frische Masse einarbeiten.
Achtung! StoBiiberlappung mind. 5 cm und wolfseal FBV 1K als Zwischenlage einarbeiten.

StoBiberlappung mind.
5 cm und Franksoil 1K
FBV als Zwischenlage

einarbeiten.
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Halbseitig das Frankosil 1K FBV flachig
mindestens 10 cm breit umlaufend aufbrin-
gen und zu einer geschlossenen Oberflache
verstreichen. Schichtstarke 2,0 mm bis

2,2 mm.

Restliche Flache mit Frankosil 1K FBV
einstreichen und zu einer geschlossenen
Oberflache verstreichen. Schichtstarke 2,0
mm bis 2,2 mm.

Achtung! StoBliiberlappung mindestens 5
cm und Frankosil 1K FBV als Zwischenlage
einarbeiten.

Das Polyestervlies 110g/m? falten und hohl-
raumfrei in die frische Masse einarbeiten.
Das Vlies 0,5 cm senkrecht an das Rohr
anarbeiten.

Das restliche Polyestervlies 110g/m2 falten
und hohlraumfrei in die frische Masse ein-
arbeiten.

Achtung! StoBiiberlappung mindestens 5
cm und Frankosil 1K FBV als Zwischenlage
einarbeiten.




Komplettes Vlies mit einer zweiten Lage Frankosil TK FBV 0,5 cm Uberlappend Uberstreichen und zu einer
geschlossenen Oberflache verstreichen. Die Optik des Vlies muss nach dem Auftragen eine vollstandig ge-
trankte, glanzende Oberflache mit leichter Struktur aufweisen.




4.3.11 ANSCHLUSS VON MIKROPFAHLEN

Das wolfseal FBV-System ist verlegt. Der wolfcon-
nect Mikropfahl Dichtring wird Gber den Mikro-
pfahl gezogen. Hierzu darf keine Druckplatte auf
dem Mikropfahl angebracht sein.

Der wolfconnect Mikropfahl Dichtring wird mit \
dem wolfseal FBV-System verschweif3t und voll- :
flachig aufgewalzt.

Die Bitumenmasse des Dichtrings wird erhitzt. V\
Das nun verflissigte Material umlauft den Mikro-
pfahl. Beim Erkalten der Masse wird ein druck-

wasserdichter Anschluss zum Mikropfahl herge-
stellt.

“ Montagevideo




4.4 BAUSTELLENPRUFUNG DER SCHERFESTIGKEIT VON FUGENAHTEN
4.4.1 HAUFIGKEIT DER PROBENAHME

Die Baustellenprifungen werden im DBV-Merkblatt FBVS geregelt. Bei den Prifungen wird in Grundpriifung (GP) und
Stichprobenpriifung (SP) unterschieden. Mit Beginn der Verlegung ist immer einmalig am ersten FBVS Verarbeitungstag
eine Grundprifung (GP) mit drei Proben je Fligenahtvariante durchzufiihren. Die Grundprifung genlgt als alleiniger
Nachweis fir die Verlegung von Kleinflachen bis zu einer Gesamtfiigenahtléange Fugenldnge (FL) = 200 m.

Bei Fugenahtlangen lber 200 m sind als Stichprobenpriifung (SP) zusatzlich 2 Proben raumlich iber der verlegten
Flache und zeitlich Uber den Einbautag verteilt zu entnehmen. Bei mehrtagiger Verlegung und gleichbleibenden FBVS
Verarbeitungsbedingungen sind an den Folgetagen jeweils zwei SP, davon mindestens eine SP mit Beginn der Verlegung,
durchzufihren.

Die Prifungen dienen dem Nachweis eines fachgerechten Einbaus unter den vorhandenen klimatischen und perso-
nellen Einbaubedingungen auf der Baustelle. Sie sind als Wiederholungspriifung (WP] durchzufiihren, wenn sich die
baustellenseitigen FBVS Verarbeitungsbedingungen wesentlich andern oder bei zeitlichen Unterbrechungen grofler als
3 Kalendertagen. Dies ist z. B. der Fall, wenn mehr als 50 % des Einbaupersonals ausgewechselt wird.

Tabelle B2. Ubersicht iiber die Haufigkeit der Priifungen aus dem DBV-Merkblatt FBVS, Seite 120

Z | Priifart Fliche (Gesamt-) Fiigenahtlinge | Anzahl Proben
Grundprifung (GP) allein ausreichend bis allein ausreichend 3, immer am 1.Verlegetag
ca. 200 m? bis 200 m
2 | Stichprobenpriifung (SP) | zusatzlich Gber ca. 200 m? | zusétzlich Gber 200 m 2, je Verlegetag
3 | Wiederholungsprifung | - - wie Z. 1 und 2
(WP]) bei veranderten (je Ereignis) (je Ereignis)
Einbaubedingungen

Mit unserem eigens entwickelten .
FBV-StofBpriifgerdt konnen samtliche )y - wolf

FBV-STOSSPRUFGERAT

am Markt verfligharen FBV-Folien ge-
priift werden.

Weitere Hinweise zur Priifung, dem Priifab- Vid Priifablauf mi
lauf und eine Priifprotokoll-Vorlage finden Iceo zum Frutablau .’.""
dem FBV-StofBpriifgerat

Sie in unserem FBV-Priifheft

4.4.2 LOSCHBLATTTEST

Der im DBV-Merkblatt “Fischbetonverbundsysteme” Anhang Bé geforderte Loschblatttest entfallt aufgrund der thermi-
schen Verschweiflung im wolfseal FBV-System.

Bei thermisch verschweifiten Fligenahten (trockene Fligenaht durch den Fiigeprozess) kann alternativ zum Léschblatt-
test auch eine positive Uberpriifung der Scherfestigkeit der Fiigenaht erfolgen.



4.5 FUGENABDICHTUNG

In Arbeits-, Sollriss- und Bewegungsfugen der WU-Betonkonstruktion sind innenliegende Fugenabdichtungen gemaf
der WU-Richtlinie auszufiihren. Parallel zu den Fugen in der WU-Betonkonstruktion verlaufende Fiigenahte sind mog-
lichst mit einem Mindestabstand von 150 mm zum Fugenbereich anzuordnen. Die Anzahl der die Fugen kreuzenden

Fligenahte ist so gering wie maoglich zu halten.

4.5.1 ARBEITSFUGE IN HORIZONTALEN BAUTEILEN

Bei Arbeitsfugen in horizontalen Bauteilen (z. B. Boden-
platten) werden die wolfseal FBV-Bahnen Uber die Ar-
beitsfuge hinweg verlegt.

Anschlussbahnenstdfle sind so zu planen, dass sie sich
nicht im Bereich der Ubergreifungslinge der Anschluss-
bewehrung aus dem vorherigen Betonierabschnitt, son-
dern im frei zuganglichen Bereich des nachfolgenden
Betonierabschnitts befinden.

Es sind planerisch Mafinahmen vorzusehen, welche das
Risiko von Zementleimaustritten an Arbeitsfugen im
nachfolgenden Betonierabschnitt minimieren, z.B. das
Vorsehen von dicht geschalten Arbeitsfugen.

4.5.2 ARBEITSFUGE IN VERTIKALEN BAUTEILEN

Bei Arbeitsfugen in vertikalen Bauteilen (z. B. Wanden) endet die wolfseal FBV-Bahn ca. 2 cm vor der Arbeitsfuge. Im
zweiten Betonierabschnitt beginnt die wolfseal FBV-Bahn biindig an der Arbeitsfuge. Nach dem Ausschalen der beiden
Betonierabschnitte wird die Fuge von der Auf3enseite mit der wolfseal FBV-Bahn oder dem wolfseal FBV-Stof3dichtband
iberschweift. Alternativ zum UberschweiBen der Arbeitsfuge kann die Fuge mit Remmers MB 2K iiberarbeitet werden.
Diese Variante ist bis zu einer Einbindetiefe von 8 m geprift.

wolfseal FBV-Bahn

Die Folie auf der

Rickseite der
wolfseal FBV-Bahn
wird abgeflammt

Die Fuge wird mit
wolfseal FBV-Bahn
oder wolfseal FBV-
StoRdichtband
Uberschweifit

wolfseal FBV-Bahn

Die Folie auf der
Rickseite der
wolfseal FBV-Bahn
wird abgeflammt

Die Fuge wird mit
Remmers MB 2K
geschlossen

wolfseal FBV-Bahn




4.5.3 SOLLBRUCHSTELLEN

Bei Sollbruchstellen in vertikalen Bauteilen (z. B. Wan-
den]) werden die wolfseal FBV-Bahnen Uber die Soll-
bruchstelle hinweg verlegt. Die wolfseal FBV-Bahn ist in
der Lage, den entstehenden Riss zu Uberbriicken.

4.5.4 DEHNFUGEN IN HORIZONTALEN UND VERTIKALEN BAUTEILEN

Bei Dehnfugen in horizontalen und vertikalen Bauteilen
(z. B. Bodenplatten und Wanden) werden die wolfseal
FBV-Bahnen unterbrochen. Die Uberbriickung der Fuge
erfolgt mit einem Fugenbandsystem aus Butyl-Elasto-
mer-Kautschuk (FlamLINE der Firma Migua). Das Fu-
genbandsystem wird im Sandwichverfahren beidseitig
vollflachig mit den wolfseal FBV-Bahnen verschweif3t.




4.6 SCHUTZMASSNAHMEN

Nach der Verlegung der wolfseal FBV-Dichtungsbahn ist diese zu schiitzen. Insbesondere bei Bewehrungs- und Schweif3-
arbeiten kann es zu Beschadigungen oder Beeintrachtigungen der Verbundschicht durch Verschmutzung kommen.

Horizontal verlegte wolfseal FBV-Dichtungsbahnen dirfen nur auf das Minimalste begangen und belastet werden. Be-
fahrungen jeglicher Art sind nicht maoglich.

An gefahrdeten Bereichen und Betoniertaktfugen sind Schutzmafnahmen durch Folien, Holzabdeckungen, Gummigra-
nulatmatten etc. erforderlich. Beim Entfernen der Schutzmafinahmen diirfen keine Riickstande auf der wolfseal FBV-
Dichtungsbahn zuriickbleiben.

4.6.1 MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG
VON VERSCHMUTZUNG

Es missen Zugange zur Baugrube eingerichtet werden, um Ver-
schmutzungen zu minimieren. Vor dem Arbeitsbereich werden
Sauberlaufzonen und auf der bereits verlegten wolfseal FBV-Dich-
tungsbahn geschitzte Laufzonen eingerichtet.

i \

Laufzone im wolfseal FBV-System

4.6.2 SICHERSTELLUNG DES VERBUNDES DURCH REINIGUNG

Zur Sicherstellung des Verbundes ist die Reinigung der Bahn entscheidend. Alle Fremdstoffe missen vor der Betonage
entfernt werden. Hierzu eignen sich besonders Hochdruckreiniger, Staubsauger oder Magnete. Mortel, Betonreste, Ze-
mentschlemme oder sonstige aushartende Materialien sind im frischen Zustand mit Wasser und Birste zu entfernen,
da ansonsten nach Aushartung der Verbund der Bahn zum Beton nicht mehr gegeben ist. Stehendes Wasser ist zu ent-
fernen. Eine feuchte Oberflache der wolfseal FBV-Dichtungsbahn beeinflusst den Verbund nicht.



4.7 ABSTANDSHALTER

Die Abstandshalter sind so auszuwahlen, dass sie die wolfseal FBV-Dichtungsbahn unter Belastung nicht durchstof3en
oder beschadigen. Empfohlen wird ein linearer Abstandshalter aus Faserzement. Durch die wellenartige Auflageflache
wird die Last gleichmafig verteilt. Aufgrund der speziellen Form der Abstandshalter kann der Frischbeton einen nahezu
vollflachigen Verbund mit der wolfseal FBV-Dichtungsbahn herstellen. Abstandshalter fur die Bewehrung missen den
Anforderungen der WU-Richtlinie entsprechen. Folgende Grenzwerte fiir die Belastung der wolfseal FBV-Bahn gelten:

600 kg je 100 cm linienformi-
ger Faserbetonabstandshal-
ter mit der flachen Seite zur
wolfseal FBV-Dichtungsbahn

300 kg je 100 cm Llinienformi-
ger Faserbetonabstandshal-
ter mit der spitzen Seite zur
wolfseal FBV-Dichtungsbahn

4.7.1 BEWEHRUNG

Schweiflarbeiten und Arbeiten mit Trennschleifern missen aufgrund des Funkenflugs besonders tGberwacht werden.
Sollte die Bahn wahrend der Bewehrungsarbeiten mafigeblich beschadigt werden, ist die betroffene Stelle zu reparieren.

4.7.2 SCHALOL

Beim Einsatz der wolfseal FBV-Dichtungsbahn ist kein Schaldl erforderlich. Sollte Schaldol dennoch bei Aussparungen
oder Bauteilen verwendet werden, muss unbedingt sichergestellt werden, dass die wolfseal FBV-Dichtungsbahn in kei-
nem Fall damit in Kontakt kommt.

ACHTUNG: Schalél verhindert die Verbundwirkung der wolfseal FBV-Dichtungsbahn!

4.8 BETONQUALITAT

Die Betonage ist nach den aktuellen Normen und Regelungen sach- und fachgerecht auszufiihren. Um einen homo-
genen Verbund zwischen der wolfseal FBV-Dichtungsbahn und dem Beton zu gewahrleisten, wird empfohlen, Beton
gemaf der WU-Richtlinie und der Konsistenzklasse F4 zu verwenden. Nur durch die Einhaltung der Verarbeitungsricht-
linien fur Beton kann ein hinterlaufsicherer Verbund mit der wolfseal FBV-Dichtungsbahn hergestellt werden.

Verdichtung

Die Qualitat des Verbunds zwischen der wolfseal FBV-Dich-
tungsbahn und dem Beton ist bei vertikalen Flachen von der
durchgefihrten Verdichtung abhangig. Durch die Verdich-
tung muss ein Kontakt der wolfseal FBV-Dichtungsbahn
mit einem homogen verdichteten Beton hergestellt werden,
damit sich ein optimaler Verbund einstellt. Dafir wird der
Flaschenrdittler in unmittelbarer Nahe der wolfseal FBV-
Dichtungsbahn eingetaucht. Als Richtwert soll der Abstand
zwischen Flaschenrittler und wolfseal FBV-Dichtungsbahn
etwa das Zweifache des Durchmessers des verwendeten
Flaschenrittlers betragen.

2 x ¢ Flaschenrittler



4.9 DETAILS

Fiur die Verarbeitung der wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungsbahn hat unser hochspezialisiertes Ingenieurbiro eine
Vielzahl an Verarbeitungsdetails ausgearbeitet. Durch die Expertise und die langjahrige Erfahrung unserer Ingenieure
finden wir fir jede Herausforderung eine Lésung.

Beispiele der Detaillosungen

Trwolfseal

Bodendurchfiihrung mit $5-001
wolfseal FBV Dichtpaket

T-U-?wolfseal

Mikro- Pfahl Anschluss
mit wolfconnect Dichtring

WU- Betonkonstryktian

weliseal FBV

$5-004

T wolfseal

StoRausbildung

$1-001

WU- Betonkonstrukion

wolfseal FBY

7
pemische
4l MB1K Rapid ‘Sauberkeitsschicht VerschweiBung ‘Sauberkeitsschicht
Baugrund Mikro-Prant Baugrund

sl FEV Dichtband
iten

erstes.
wallsesl FBY Dichlband

| wallsaal FEV Dichtband

bis 112 eisclneidsn wolfssal FEV Dichtband

\ auf wolfseal FBY und
Durchitinrung aufleben
Bauvorhaben: [Detai:Bodendurchfinrung mit ‘Bauvorhaben: [Detai: Micro-Prani Anschiuss. Bauvorhaben: Detal: woliseal FBY Stofausbidung
wolfseal FBV Dichipaket it wolconnect Dichiring
. Aufiraggeber:
Auftraggeber: Aufiraggebor:
9 [Datum: o [Datum: patum:
lBoarbeter [Boarbeier: pearbeter:

Roland Wolf GmbH » Grolies Wert 21  D- 83081 Erbach » Tel. (+49) 07305.96 22 - 0 » Fax -2
info@wolfse:

Roland Wolf GmbH » Grofies Wert 21 » D- 89081 Erbach » Tel. (+49) 07305.96.22 - 0+ Fax 22 Roland Wolf Gmio « Grofes ert 21+ 069081 Erbach - Te (+49) 0730596 220+ Fx 22
al do » www woliseal de info@wos ealdo eal de

eal.de » www.wolfs Info@wolseal.de » wwwwolfs

Weitere Detailausfiihrungen zur Verarbeitung der wolfseal FBV-Dichtungs-
bahn senden wir lhnen gerne auf Anfrage zu.

4.10 AUSSCHALFRISTEN

Um Schaden am abgedichteten Betonbauteil zu vermeiden, ist das Ausschalen mit besonderer Sorgfalt durchzufiihren.
Generell gelten die in der DIN 1045 - Teil 3, Abschnitt 5.6.1 verankerten Regelungen zu den Ausschalfristen, mindestens
jedoch 48 Stunden. Eine Mindestdruckfestigkeit von 10 N/mm?2 wird vor dem Ausschalen empfohlen. Vorzeitiges Aus-
schalen kann zu einem Verlust der Haftung und zum Ablosen der Dichtungsbahn vom Beton fiihren. Sollte die Abdich-
tung beschadigt werden, ist diese umgehend durch UberschweiBen zu reparieren.



_ _|igung, Instandsetzung, Nacharbelten und
Folgegewerke e dRde e

5.1 REINIGUNGSMETHODEN

Der Reinigungsaufwand ist maf3geblich vom Verschmutzungsgrad und der Art der Verschmutzung sowie von der Zu-
ganglichkeit und der Behinderung durch die Bewehrung abhangig. Flachig verschmutzte Bereiche, die durch Erdreich
oder Zementschlamme verschmutzt sind, erfordern immer eine Reinigung vor dem Betonieren.

Folgende Reinigungsmethoden sind fur wolfseal FBV-Bahnen geeignet:
- Handisches Entfernen bzw. Einsammeln

- Abkehren mit Besen

- Ausblasen mit olfreier Druckluft

- Wasserstrahlreinigung mit angepasstem Wasserdruck und Abstand

- Absaugen von Fremdstoffen und Reinigungswasser

- Abblrsten mit Wasser

Beim Hochdruckwasserstrahlen missen die Einstellungen des Wasserdrucks, die Diisenart und der Strahlabstand be-
rucksichtigt werden, um einen vollstandigen und schnellen Reinigungserfolg zu erzielen, ohne die Verbundschicht zu
beschadigen. Die folgenden Empfehlungen basieren auf Erfahrungen:

- Flachdisen verwenden

- Disenabstand zu den FBV-Bahnen mindestens 30 cm

- Geringer Wasserdruck und maglichst flacher Strahlwinkel

- Testflache anlegen und auf Beschadigungen kontrollieren

- Nicht direkt gegen die Kante von Sto3en und Fligenahten strahlen, um Nahtoffnungen zu vermeiden
- Reinigungswasser mit Verschmutzungen von der Flache entfernen bzw. absaugen

- Nach der Reinigung auf Beschadigungen und offene Fligendhte bzw. Stof3bereiche kontrollieren

- Offene Fugenahte erst nach vollstandiger Trocknung instandsetzen

Es wird zwischen hinnehmbaren lokalen Verschmutzungen und nicht hinnehmbaren, die Funktion beeintrachtigenden
Verschmutzungen unterschieden.

Tabelle 5. Hinnehmbare Verschmutzungen aus dem DBV-Merkblatt FBVS, Seite 73

S 1 2 3

Z Allgemein hinnehmbare in Ausfilihrungsvariante
Verschmutzungen FBVS-1 FBVS-2
kleine und lokal begrenzte e maximal vier getrennte e maximal zwei getrennte
Verschmutzungen oder handtellergrof3e'” je m? handtellergrof3e'” je m?

1 einzelne Ansammlungen von und und
Pflanzenresten (Laubblatter, [ e maximal 6 % der Ge- e maximal 3 % der Ge-
Bliten usw.) samtfléche (im Mittel 600 samtfléche (im Mittel 300

cmz2/m2) cm?/m?)




5.2 UBERSCHWEISSEN DER MAUERSTARKEN

Im wolfseal FBV-System werden WU-Mauerstarken ver-
wendet. Alle Mauerstarken werden nach dem Ausscha-
len mit der wolfseal FBV-Dichtungsbahn Gberschweif3t.

Die besandete Seite wird zum Beton hin gewandt. Es ist
darauf zu achten, dass die Mindestiberlappung ab der
Durchdringung 8 cm betragt. Es wird empfohlen das
wolfseal FBV-StoRdichtband (Breite = 20 cm) zu verwen-
den.

5.3 INSTANDSETZUNGSMETHODEN

Hinnehmbare und instand zu setzende Abweichungen

Es ist in hinnehmbare und instand zu setzende Abweichungen zu unterscheiden.

a) hinnehmbare Abweichungen

e Lokale Hinterldufigkeit an den Kontaktstellen der Abstandshalter zur FBV-Dichtungsbahn
e Wellenbildung

e Geringfligige Verschmutzungen [(siehe Tabelle 5, Seite 37)

e Partielle Stérungen der Verbundschicht

b) instand zu setzende Abweichungen

e Nicht geringfiigige Verschmutzungen (auBerhalb von Tabelle 5, Seite 36)

e Faltenbildungen

e Geoffnete Fligenahte

e Beschadigungen in der Dichtschicht, insbesondere in Ausfiihrungsvariante FBVS-2

Durch fachgerechte Ausfiihrung und angemessene Sorgfalt sind insbesondere folgende Abweichungen zu
vermeiden:

e Mit Beton hinterlaufene Bereiche aufgrund ungeeigneter oder unzureichender Bahnenfixierung im Bereich von
Waénden und Seitenrandschalungen (zwischen Schalung und FBV-Bahnen).

e Storungen des Verbunds infolge grof3flachiger Verschmutzungen, z. B. durch Bodenmaterial, ausgelaufene Zement-
schlamme oder Beton aus benachbarten Arbeitsabschnitten.

e Systematische linienférmige Hinterlaufigkeit von linienformigen Abstandhaltern aufgrund fehlender versetzter An-
ordnung.

Erkannte relevante Abweichungen sind wahrend des gesamten Bauablaufs entsprechend den Checklisten C3 und C4
zu dokumentieren (Lage und Dimension) und méglichst instand zu setzen. Falls sp&t erkannte Abweichungen aufgrund
fehlender Zuganglichkeit nicht instand gesetzt werden konnen, sind diese einer Risikobewertung zu unterziehen.



Das projektspezifische Instandsetzungskonzept, einschlief3lich maglicher Schadensfolgen in Abhangigkeit von der Ver-
tragssituation, dem Entwurfsgrundsatz, der Nutzung, dem tatsachlich im Nutzungszeitraum anstehenden Wasserdruck
(nach Zeit und Hohe) sowie der gewahlten FBVS-Ausfiihrungsvariante ohne oder mit Kompensation der Vorgaben der
WU-Richtlinie [R1] usw., ist ebenfalls zu dokumentieren.

5.3.1 INSTANDSETZUNG DES WOLFSEAL FBV-SYSTEMS

Grof3flachig beschadigte wolfseal FBV-Bahnen miissen entweder ausgetauscht oder durch neue wolfseal FBV-Bahnen
Uberdeckt und im Randbereich fachgerecht angeschlossen werden.

Kleinere Beschadigungen wie zum Beispiel Durchdringungen miissen spatestens vor dem Betoneinbau beseitigt und
instand gesetzt werden. Hierfiir sind vorgesehene InstandsetzungsmafBnahmen wie das UberschweiBen durchzufiihren,
um einen sicheren Verbund zum Beton zu gewahrleisten.

Der Umgang mit Beschadigungen, die erst nach dem Einbau der Bewehrung erkannt werden und deren Beseitigung
einen hohen Aufwand erfordert, z. B. aufgrund fehlender Zuganglichkeit zu den wolfseal FBV-Bahnen bei stark bewehr-
ten oder massiven Bauteilen, ist projektspezifisch zwischen den Beteiligten abzustimmen.

5.3.2 INSTANDSETZUNG VON FUGENAHTEN

Beschadigungen an Fligenahten sind so zu reparieren, dass die Prifanforderungen (siehe Zugfestigkeitspriifung) ein-
gehalten werden.

Der Uberlappungsbereich muss sauber und trocken sein. Es ist erforderlich, nachzuschweiBen oder die beschadigten
Bereiche mit neuen wolfseal FBV-Bahnen zu tiberschweiBen und mit einer Anspress-/Andriickrolle anzudriicken.

5.3.3 INSTANDSETZUNG VON
FALTEN NACH DEM AUSSCHALEN

Wellen, z.B. in Wandbereichen, auch in ausge-
pragter Form, haben meist eine lokale hinnehm-
bare Unterschreitung der Betondeckung zur Fol-

ge.

Kritisch werden Wellen dann, wenn durch Knicke
und Uberlappungen beim Betonieren Falten ent-
stehen, die versteckte Hohlraume begiinstigen
konnen.

Diese konnten einen seitlichen Wassertransport
entlang der Falte ermdglichen.

Instandsetzung einer Falte nach dem Ausschalen
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5.3.4 INSTANDSETZUNG VON
WELLEN NACH DEM AUSSCHALEN

Ausgepragte Wellen kdnnen die Ebenheitsanfor-
derungen fur nachfolgende Gewerke beeintrachti-
gen. Zur Wiederherstellung der Ebenheit bei verti-
kalen wolfseal FBV-Flachen konnen nachtragliche
Spachtelarbeiten, z. B. mit PMBC, durchgefiihrt
werden, wobei die Dichtschicht der wolfseal FBV-
Bahnen unbeschadigt bleiben muss.

Um einen vollflachigen Verbund zu gewahrleisten,
wird vor den Spachtelarbeiten die Abflammfolie an
der Ruckseite der wolfseal FBV-Bahn rickstands-
los entfernt.

Die verwendete Spachtelmasse muss fir einen bi- I I

tumindsen Untergrund geelgnEt sein. Instandsetzung einer Welle nach dem Ausschalen

ggf. Wasserweg
in der Falte

Ausgepragte und deutlich sichtbare Falten in wolfseal FBV-Bahnen, die einen Wasserweg darstellen kénnen, sind ab
einer Lange von 50 cm zu reparieren, wenn sie eine Fligenaht im Bahnenstof3 erreichen.
Fiihrt eine Falte zur Offnung einer Fiigenaht im BahnenstoB, ist diese Naht grundsatzlich zu reparieren.



5.3.5 INSTANDSETZUNG VON BETON-
DECKUNG NACH DEM AUSSCHALEN
Falls die Mindestbetondeckung durch Wellen

oder Faltenbildung in unzuldssiger Weise unter-
schritten wird, miissen diese Bereiche instand

gesetzt werden. Der Instandsetzungsbedarf und
zugehdrige MaRnahmen missen vom Tragwerks-

planer bzw. vom Sachkundigen Planer nach TR
Instandhaltung geplant werden.

Instandsetzung von Betondeckung nach dem Ausschalen

5.3.6 INSTANDSETZUNG VON ABLOSUNGEN NACH DEM AUSSCHALEN

Ablésungen sind nachtraglich vom Beton geloste FBV-Bahnen, die auf eine Verbundstérung zum Beton hinweisen. Diese
Verbundstorung kann bereits beim Einbau entstanden sein oder beispielsweise durch zu frilhes Ausschalen verursacht
werden.

Vereinzelt auftretende Ablésungen bis zu 0,5 m2innerhalb der Flache dirfen belassen werden, sofern eine geschlossene
und intakte Dichtschicht der FBV-Bahn vorliegt. Grof3ere Ablosungen Gber 0,5 m? sowie Ablosungen an den Randern der
FBV-Fliche, an Fiigenihten der FBV-Bahnen oder im Bereich von Durchdringungen und Ubergangen zu Abdichtungen

sind hingegen immer zu reparieren.
I

Je nach Schadensbild sind nachfolgende
MaBnahmen notwendig:

e Zurickschneiden und Entfernen der abgelds-
ten wolfseal FBV-Bereiche. Anschlieend ist
der Bereich mit einem bitumindsen Voran-
strich vorzubereiten und mit wolfseal FBV-
Bahnen zu Gberschweiflen oder mit fliissig zu
verarbeitenden mineralischen bzw. kunststoff-
basierten Abdichtungssystemen zu schlief3en.




e Vollflachiges Anschweiflen der abgeldosten Bereiche. Der Untergrund muss vorab mit einem bitumindsen Voran-
strich vorbereitet werden. Eventuelle Anschnitte der Ablosung miissen nachtraglich Gberschweif3t werden.

5.4 SYSTEMLOSUNG FUR ANSCHLUSSE AN UBERGANGE ZU
ABDICHTUNGEN

Auf die wolfseal FBV-Bahn kann mit allen Abdichtungen angeschlossen werden, die fir bitumindse Untergriinde geeig-
net sind. Um einen fachgerechten Verbund zwischen der Abdichtung und der wolfseal FBV-Bahn zu erreichen, muss die
auf der Beton abgewandten Seite liegende Abflammfolie restlos abgeflammt werden.

Kontaktschicht aus Remmers MB 2K
auftragen, mind. 15 cm auf wolfseal
FBV-Bahn

Abflammfolie der wolfseal FBV-Bahn
riickstandslos abflammen, Unter-
grund reinigen, ggf. Unebenheiten
ausgleichen

wolfseal FBV-Bahn an Wand

2 mm Remmers MB 2K als Abdichtung auf die getrocknete Kontaktschicht auftragen,
mind. 15 cm auf wolfseal FBV-Bahn

remmers Tape VF 120 mittig auf den Ubergang in die frische Abdichtung einbetten. Fugenbandsts-
e werden mit 10 cm Uberlappung und vollflachiger Verklebung mit Remmers MB 2K ausgefiihrt.

Nach Farbumschlag der ersten Abdichtungsschicht weitere 2 mm Remmers MB 2K als Abdichtung auftragen, mind. 15 cm auf wolfseal FBV-Bahn
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5.5 WARMEDAMMUNG

Die Perimeterdammung darf nicht mit mechanischen Systemen angebracht werden, um das Frischbetonverbundsystem
nicht zu durchdringen oder zu beschadigen.

Die Perimeterdammung wird mit geeignetem Kleber befestigt. Der Kleber muss fiir bitumindse Untergriinde geeignet
sein. Die Materialvertraglichkeit muss im Einzelfall geprift werden.

Um einen fachgerechten Verbund zur wolfseal FBV-Bahn zu erreichen, muss die PP-Schutzfolie auf der FBV-Bahn voll-
standig abgeflammt werden.

Eine Vertraglichkeit der wolfseal FBV-Bahn mit XPS-Dammstoffen und Glasschaumplatten ist in der Regel gegeben.
Einzelfdlle sind jedoch zu prifen.

Hinweis:

Nutzen Sie unser thepro DammDichtSystem und
ersparen Sie sich das nachtragliche Aufbringen
der Dadmmung.

Weitere Informationen zum
thepro DammDichtSystem

5.6 SCHUTZMASSNAHMEN BEIM VERFULLEN

Vor der Hinterfillung von Arbeitsraumen sind freiliegende FBV-Flachen mit einem Anfillschutz zu versehen. Als An-
fullschutz eignet sich das Aufkleben einer Warmedammung oder das Anbringen einer Dranbahn mit Gleit-, Schutz- und
Lastverteilungsschicht.

5.7 FOLGEGEWERKE

Die wolfseal FBV-Dichtungsbahn darf durch Folgegewerke nicht beschadigt werden. Bei der Befestigung von Warme-
dammplatten dirfen keine mechanischen Systeme, welche die wolfseal FBV-Dichtungsbahn perforieren, eingesetzt
werden.

Das bauausfiihrende Unternehmen muss diese Vorgaben an die Nachunternehmer der einzelnen Gewerke wei-
tergeben und verbindlich festlegen. Die Einhaltung der festgelegten Ubergabekriterien muss vor Beginn jedes
weiteren Taktes oder Gewerks Uberprift und dokumentiert werden. Sollten die Kriterien nicht erfiillt sein, dir-
fen die nachfolgenden Arbeiten erst fortgesetzt werden, wenn der vereinbarte Ubergabezustand erreicht ist.

In der nachfolgenden Tabelle 9 aus dem DBV FBVS Merkblatt sind beispielhafte Ubergabekriterien fiir die einzelnen
Ausfihrungstakte aufgefihrt. Weitere Ma3nahmen sind in den nachfolgenden Checklisten C3 und C4 enthalten.



5.8 QUALITATSSICHERUNG

Nach Beendigung der Montage ist die FBV-Bahn visuell auf Fehlstellen zu tiberprifen. Die Schweiinahte/ Schweifirau-
pen werden mit einer Anreifinadel vorsichtig Uberprift. Werden Beschadigungen und Undichtigkeiten festgestellt, so
sind diese zu beheben. Die Begehung ist zu dokumentieren.

Zur Qualitatssicherung sind die folgenden Checklisten hilfreich.

Checkliste C3.1
Eigeniiberwachung
Bauausfiihrendes
Unternehmen

Checkliste C3.2

Eigeniiberwachung 23
FBVS-Fachverarbei- 524
tungsbetrieb

Checkliste C4
Baubegleitende Qu
litatssicherung

Tabelle 9. ZweckmiBige Ubergabekriterien zwischen den Ausfiihrungstakten (Beispiele) aus dem DBV-Merkblatt
FBVS, Seite 86 ff.

FBV-Bahnen abgeschlossen

(n&chster Takt: Bewehren)

(Sichtpriifung)

S |1 2 3
Z | Ausfiihrungstakte Ubergabekriterien (Beispiele) MaBnahmen bei Nichterfiillung
1 | Untergrundvorbereitung Sauberkeitsschicht bzw. Spritzbeton Nein = Grate abschleifen bzw. abstem-
abgeschlossen gratfrei? men
. Ausreichend gereinigt (besenrein)? Nein =& Schmutz, Abfall, Laub entfernen
(nachster Takt: Verlegen und
Flgen der FBV-Bahnen) Untergrund frei von Pfitzen? Nein - Wasser entfernen
Ggf. vorhandene Ebenheitsanforderung | Nein = Ricksprache Tragwerksplaner!
gemaf Planung und Ausschreibung
und eingehalten? (glatten)
Ggf. Gleitschicht gemafl Anforderung Nein — Gleitschicht ausfiihren
Tragwerksplanung eingebaut?
Feuchtigkeit im Bereich der Fligenaht? | Ja = Arbeiten pausieren oder Flige-
(Trockenheitspriifung (Loschblatttest]) | bereich temperieren geméaB Abschnitt
als Baustellenprifung nach Anhang 6.6 oder thermisch verschweif3te Flige-
A3 und Anhang B6 kurz vor Fiigen der | nahte verwenden und Funktions- und
FBV-Bahnen!) Leistungsfahigkeit der Fligenaht nach
Anhang B5 nachweisen
Scherfestigkeit der Fligenaht unter Nein — Arbeiten erst nach erfolgreicher
Baustellenbedingungen erreicht? Prifung fortsetzen oder Nacharbeiten
(Baustellenprifung nach Anhang A3 gemaf Abschnitt 6.10.4 oder ggf. Flge-
und Anhang B5 kurz vor Verlegen und | variante andern
Flgen der FBV-Bahnen!)
2 | Verlegen und Fiigen der Fligenahte durchgangig geschlossen? | Nein — Flgenahte instand setzen ge-

maf Abschnitt 6.10.4

(Lokale) Beschadigungen der FBV-Fl&-
che vorhanden?

Ja = instand setzen (Dichtbander o. A.)
gemaf Abschnitt 6.10.2 und 6.10.3

Falten vorhanden?

Ja = Auseinanderziehen oder Aus-
schneiden und UberlappungsstoB aus-
fihren (siehe Abschnitt 6.10.2 u. 6.10.5)

Aufhangebefestigungen an vertikalem
Untergrund intakt?

Nein = instand setzen, erneuern, er-
ganzen, Locher schlief3en




Tabelle 9. ZweckmaBige Ubergabekriterien zwischen den Ausfiihrungstakten (Beispiele) aus dem DBV-Merkblatt
FBVS, Seite 86 ff.

1

2

3

Bewehren abgeschlossen

(nachster Takt: Betonieren)

FBV-Flache geman Vorgaben/ Aus-
schreibung gereinigt?

Nein = Reinigung nachholen

Zulassige Verschmutzungen uber-
schritten gemaf Abschnitt 6.9.17

Ja = Verschmutzungen entfernen ge-
maf Abschnitt 6.9.2, ggf. Riicksprache
mit AG und Planer gemaf Abschnitt
6.9.3

Falten vorhanden?

Ja = Falten instandsetzen, ggf. Riick-
sprache mit AG und Planer, siehe Ab-
schnitt 6.10

Fugenabstellungen gegen Zementleim-
austritt abgedichtet?

Nein - Fugenabstellungen abdichten

Betonbestellung: Zulassige Betonkon-
sistenzklasse nach Planungsvorgaben
bestellt?

Nein — Zulassige Betonkonsistenzklas-
se nach Planungsvorgaben bestellen

Betonannahme: Ausbreitmaf} im Be-
reich der bestellten Ausbreitmafiklasse
geman DIN 1045-3 [R25]?

Nein = Nachdosierung Betonverflissi-
ger oder FlieBmittel durch Lieferanten

(sofern maglich), sonst Betonannahme
Verweigern

Betonieren abgeschlossen

(nachster Takt: Ausschalen)

Vorgegebene Ausschalfrist eingehal-
ten?

Nein - Prifen auf Beschadigung bzw.
Verbundstorung am FBVS und ggf. in-
stand setzen

Ausschalen abgeschlossen

Sichtbare FBV-Fléchen beschadigt (z.
B. Locher)?

Ja = instand setzen gemaf Abschnitt
6.10

Sichtbare FBV-Flachen abgelost? (z. B.
Blasen, siehe Abschnitt 6.10.6)

Ja = auf Grofe und Dichtheit priifen ge-
maf Abschnitt 6.10.6!

System vervollstandigen
abgeschlossen

(nachster Takt: Ubergabe an
nachfolgende Gewerke, z. B.
verfillen der Baugrube)

Spannstellen geschlossen?

Nein = notwendige Arbeiten gemaf
Planungsvorgaben durchfiihren

Anschliisse an Durchdringungen, Uber-
gange, Fundamentiberstande usw.
hergestellt?

Nein = notwendige Arbeiten gemaf
Planungsvorgaben durchfiihren

Dokumentation vervollstandigt und ein-
gereicht?

Nein = Dokumentation vervollstandigen
und einreichen




6.1 GEFAHRSTOFFE UND GEFAHRLICHE EIGENSCHAFTEN

Die wolfseal FBV-Produkte stellen keinen gefahrlichen Stoffe im Sinne der EU-Gefahrgutverordnung dar. Ein Sicher-

heitsdatenblatt fir den Transport, das Inverkehrbringen und den Gebrauch ist daher nicht erforderlich. Das Produkt hat
beim sachgemafen Gebrauch keine umweltschadigenden Einflisse.

6.2 PERSONLICHE SCHUTZAUSRUSTUNG

00

Die Produkte werden Ublicherweise bei erhohten Temperatur verarbeitet. Die Inhalation der Dampfe ist moglichst zu

Beim Umgang mit bitumindsen Dichtungsbahnen sollten
geeignete Schutzkleidung und Handschuhe getragen wer-
den, insbesondere bei der Verarbeitung oder beim Erhit-
zen der wolfseal FBV-Produkte.

6.3 ERSTE HILFE

Nach Einatmen

vermeiden.

Nach Hautkontakt

Verbrennungsgefahr beim Umgang mit heiBem Bitumen. Nach Hautkontakt mit heiem Bitumen nicht versuchen, das
Bitumen von der Haut zu entfernen. Das betroffenen Korperteil sofort mindestens 10 Minuten unter flieBendes kaltes
Wasser halten. Bei zirkular haftendem Bitumen, das zur Abschniirung fihren kann, Einschnitt vornehmen. Kleinere
Bitumenspritzer kdnnen entweder mit Olivensl oder Paraffinl von der Haut entfernt werden. Arztliche Hilfe unbedingt
veranlassen.

Nach Augenkontakt

Ist heifles Bitumen ins Auge gelangt, das Auge sofort mindestens 5 Minuten mit viel kaltem flieBendem Wasser kihlen.
Arztliche Hilfe umgehend veranlassen. Ist das Auge mit kaltem Bitumen in Kontakt gekommen, sofort mit viel Wasser
mindestens 5 Minuten spiilen. Wenn die Reizung des Auges anhalt, unbedingt einen Augenarzt konsultieren.

Nach Verschlucken

Praktisch undenkbar; die Toxizitat ist sehr gering.

Hinweise fiir den Arzt / Behandlung

Nicht versuchen, fest haftendes Bitumen von der Haut zu entfernen. Wenn das Produkt abgekdihlt ist, ist es nicht weiter
gefahrlich, sorgt vielmehr fir eine sterile Abdeckung der verbrannten Stellen. Wenn die Heilung fortschreitet, l6st sich
das Bitumen gewohnlich nach wenigen Tagen von selbst. Erfordern Lage der Verletzung oder Natur des Materials die
Entfernung des anhaftenden Bitumens, kann warmes Paraffinol - paraffinum liquidum - verwendet werden. Auch eine
Mischung aus Paraffinol und Kerosin ist geeignet. Bei der Anwendung ist jedoch Vorsicht geboten, da Kerosin Hautrei-
zungen verursachen kann. Bei der Anwendung von Lésemitteln anschlieBend mit Wasser und Seife bzw. hautschonen-
den Waschgelen waschen. Dann eine geeignete Fettcreme oder eine Hautreinigungscreme auftragen. Nur medizinisch
anerkannte Losungsmittel anwenden, um Bitumen von Brandstellen zu entfernen, da andere Mittel weitere Hautscha-
den verursachen konnen.
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7.1 UMWELTPRODUKTDEKLARATIONEN (EPD)

Die wolfseal Frischbetonverbund-Dichtungsbahn entspricht sowohl im Aufbau als auch in den verwendeten
Inhaltsstoffen den branchenublichen Bitumen-Bahnen. Aus diesem Grund ist das branchenibliche Umwelt-
Produktdeklarationssystem (EPD = Environmental Product Declaration) auf das wolfseal FBV-System an-
wendbar.

Eine EPD ist ein Umweltproduktdeklarationsdokument, das transparente und verifizierte Informationen tber
die Umweltauswirkungen eines Produkts Uber dessen gesamten Lebenszyklus hinweg bereitstellt. Die EPD
fir das wolfseal FBV-System zeigt, dass das Produkt die gangigen Anforderungen und Erwartungen der Bau-
industrie in Bezug auf Nachhaltigkeit und Umweltvertraglichkeit erfillt. Diese Zertifizierung unterstitzt Ar-
chitekten, Bauherren und Planer dabei, fundierte Entscheidungen zu treffen und nachhaltige Bauprojekte zu
realisieren.

7.2 ENTSORGUNG

Bitumenhaltige Produkte konnen bei spezialisierten Entsorgungsunternehmen entsorgt werden. Diese sind
in der Lage, das Bitumen zu recyceln oder ordnungsgemaf zu entsorgen.

7.3 RUCKBAUHINWEISE

Der Rickbau der wolfseal FBV-Dichtungsbahn vor der Betonage kann durch mechanisches Abtrennen, Er-
hitzen und Ablosen oder chemischer Entfernungsmittel erfolgen.

Ist die wolfseal FBV-Dichtungsbahn bereits mit Beton verbunden, so muss die Bahn mechanisch von der Be-
tonoberflache abgetrennt werden.

/s L .
T L S R T L R T



8.1 PRUFUNGEN UND ZULASSUNGEN

Zum jetzigen Zeitpunkt lassen sich Frischbetonverbund-Systeme noch in keine Norm einordnen. Umso wichtiger ist es
die Funktionstauglichkeit zu Uberprifen.

Das wolfseal FBV-System besitzt die entsprechenden Nachweise und verfligt iiber ein allgemein bauaufsichtliches Priif-
zeugnis als streifenformige Abdichtung in Arbeits- und Sollrissfugen.

Ferner werden momentan alle Prifungen fir den Erhalt eines a.A. FBVS-Zertifikats gemaf3 dem neuesten DBV-Merk-
blatt durchgefihrt.

Gerne konnen Sie die entsprechenden Priifzeugnisse entweder direkt von unserer Homepage im Bereich ,Downloads”
herunterladen oder Sie konnen diese bei uns anfragen. Wir schicken Ihnen die benétigten Unterlagen gerne zu.

8.2 WEITERE HINWEISE

Leistungsverzeichnistexte

Alle relevanten LV-Positionen zum wolfseal FBV-System stehen Ihnen unter
www.ausschreiben.de zur Verfiigung oder sind auf unserer Homepage unter ., Downloads” zu finden.

i Download iiber
- wolf AUSSCHREIBENDE die Homepage

Verarbeitungsqualifikation

Die Montage der in diesem Handbuch beschriebenen Produktsysteme sollte ausschlieBlich durch qualifiziertes und ge-
schultes Fachpersonal erfolgen. Zertifizierte Fachverarbeiter sind solche, die speziell von Roland Wolf GmbH fiir das
wolfseal FBV-System geschult wurden und befahigt sind, dieses fachgerecht zu verlegen. Die Schulungen werden auf
Wunsch mit namentlichen Zertifikaten dokumentiert.

Rechtliche Hinweise

Die Angaben in diesem Handbuch und jegliche Beratung basieren auf unserem aktuellen Wissensstand und unserer
Erfahrung, unter der Voraussetzung einer korrekten Lagerung, Handhabung und Verwendung unserer Produkte unter
normalen Bedingungen gemaf unseren Empfehlungen. Diese Informationen gelten ausschlieB3lich fiir die spezifisch
genannten Anwendungen und Produkte. Bei Veranderungen der Anwendungsbedingungen, wie zum Beispiel abwei-
chende Untergrundmaterialien oder andere Anwendungsarten, bitten wir Sie, sich vorab an unser Vertriebsteam zu
wenden.

Die bereitgestellten Informationen entbinden den Nutzer unserer Produkte nicht von der Pflicht, die Eignung des Pro-
dukts fiir die vorgesehene Anwendung und den spezifischen Zweck zu Uberpriifen. Fir alle Bestellungen gelten unsere
aktuellen Allgemeinen Geschaftsbedingungen. Nutzer unserer Produkte sollten stets das aktuellste lokale Produkt-
datenblatt des betreffenden Produkts konsultieren, das auf Anfrage zur Verfligung gestellt wird.
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UNSERE PARTNER

Gemeinsam sind wir stark: Um unsere hohen Qualitatsstandards zu sichern, arbeiten wir mit renommierten Partner-
firmen aus der Bau- und Dichtungsbranche zusammmen. Diese Kooperationen ermdglichen uns, innovative Systemlo-
sungen anzubieten und jedes Projekt mit fachlicher Kompetenz und verlasslichen Materialien zu unterstiitzen.

Vi 4
AUSTROTHERM
y o4

Dammstaoffe

Austrotherm
Dammstoffe
GmbH

HERZ

Kunststoff- & Warmetechnologie

Herz GmbH

DOYMA
GmbH & Co

| SCHALEN DAMMEN BEWEHREN |

Holzmann
GmbH & Co. KG

£ GLAPOR

SCHAUMGLASPRODUKTE
Rethink. Recycle, Rebuild.

GLAPOR
Werk Mitter-
teich GmbH

- KEMPER
SYSTEM

KEMPER
SYSTEM GmbH

v

I}:%chmk’

Hauff-Technik
GmbH & Co. KG

KRASO
GmbH & Co. KG

® N ZIEGELWERK
MIGU remmers I/I/ BELLENBERG
WestWood
Ziegelwerk
MIGUA Remmers WestWood Bellenberg
Fugensysteme GmbH Kunststoff- Wiest GmbH &
GmbH technik GmbH Co. KG



55



= Wolf

Roland Wolf GmbH

Grofles Wert 21
89155 Erbach

Tel. +49 (0] 7305.9622-0
Fax. +49 (0) 7305.9622-22

E-Mail: info@wolfseal.de
www.wolfseal.de

Verarbeitungsrichtlinie Frischbetonverbund (FBV])-System | Stand Februar 2025



